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Textstorlek:

Basta

vinterdacket
ar dubbat

Robert Collin har
testkort 25
vinterdack - har ar
hans betyg, dack
for dack

Forsta halkan ar har.

De forsta bilarna ligger redan i
diket.

Jo, det ar som vanligt. Vi blir
lika 6verraskade varje ar.

Lonnnanuaun von i vswiama ul
en mycket dalig kombination.
Sommardack och blétsnd ar inte
mycket battre.

Jamen, s@ger en del. Nu blir det
sédkert barmark en manad till.
Ja, kanske. Men att ldgga om till
vinterdéck sa fort som mojligt ar
4nda en bra idé. En bra
forsakring, om det skulle bli halt
igen. B&de for plat, som ju
aldrig syns i statistiken, och for
liv och lem. Och for allt besvar
man slipper.

Aftonbladets vinterdacktest

Safarvitagi
testdacken

Traditionellt sett har vi alltid
fatt vara testdack direkt fran
tillverkarna eller importérerna.
D& har vi varit sékra pd att
alltid fa den senaste versionen
av dacken. Problemet ar att en
del tillverkare kan frestas att
plocka fram extra fina dack till
vara tester, ndgon gang har vi
till och med misstankt att vi fatt
specialtillverkade testdack.

Darfor har vi gatt dver till
att kopa dacken hos olika
dackhandlare. Men d& kommer
ju problemet med de alldeles
nya dack som inte kommit ut
pa marknaden nér vi testar
varvintern fére publiceringen.
Darfor gor vi ett undantag for
sadana dack, dem far vi som
forr direkt fran tillverkaren.

Men vi kommer att
dubbelkolla alla sddana déack.
Nu i host kor vi de testdack vi
fick i vdras och jamfér med
dack som vi nu kan kdpa i
butiken. Ar det for stora
skillnader kommer vi att
publicera resultaten.

Hur kan vi kdra testerna innan
det blir vinterfore? Jo, i de
unika isladorna hos Testworld i
Ivalo kan vi testa dack narsom
helst pa aret.

jamfor 25 olika vinterdack. 13 ar dubbade, 12 ar utan dubb.
Manga kommer fran de stora kanda tillverkarna, ndgra fran Kina,
Taiwan och Korea. Och vi jamfor 1agprisdack med findéck fran
samma valkanda tillverkare. Ta Nokian, bast med sitt “findack”,
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bland det sdmsta med lagprisdacket, som ju ofta ker sndlskjuts
pa Hakka-ddckens rennomé.

Det skiljer skrammande mycket i grepp och andra prestanda.
N&r de basta dacken har fatt stopp pa bilen halkar de samsta
vidare i full fart. I stan, i 50 kilometer i timmen, stannar de basta
décken pa drygt 30 meter, de sdmsta pa 55 meter. 25 meter till.
Ndstan dubbla bromsstrackan. Eller sex normala billdngder extra.
Jo, det basta dacket pad is ar forstds dubbat. Och det sdmsta
odubbat.

Det vet vi av alla ars erfarenhet, dubb ar det enda som biter pa
frosthalkan, vad Stockholmspolitikerna och miljdlobbyn &n pastar.
Men &nnu varre &r att ett dubbdack i testet &r ndstan lika daligt
som det samsta odubbade. Jo, det ar kinesiskt. Det kunde man
ocksd ana. Anda kommer det att sdljas massor av sddana
skrapdéck till intet ont anande bildgare, som litar pa
gummigubben och tror att de fyndat ett riktigt vinterdack. Dubbat,
som det ska vara...

Forra arets nya dubbreglemente har stallt till det rejélt for
tillverkarna. Det ska vara knappt hundra dubb i varje ddck. Det ar
den nya normen, den nya standarden. Men det kan ocksd vara
hur mdnga dubbar som helst om tillverkaren kan visa att
vagslitaget inte dkar.

Isbanan
hos
Testworld

i
finska
Ivalo.
Foto:

LASSE
ALLARD

Och vi har med déck fran bada skolorna. Eller frdn alla skolor, om
man ska vara korrekt. Vi har tvd dack med 95 dubb, ett som
greppar fint pa isen, ett som inte gor det. Vi har ett ddck med 114
dubbar, som inte ar n§got vidare, négra med 130 dubb, som ar
vanligast, och som var den gamla standarden. Ett déck har 170
och ett hela 190 dubbar, precis dubbelt s& mdnga som den nya
standarden. Det @r Nokian Hakkapeliitta 8 som ar fulldubbat. Det
ar 6verlagset bast pa vintervdglaget. Vi hade inte vantat ndgot
annat frdn den tillverkare som har bast koll pa vinterforet.

Jag kor ut pa den nyspolade isbanan hos Testworld i Ivalo. Den
som manga i sédra Sverige hdnar och pdstar &r fér extrem, men
som ar alldeles, alldeles lik frosthalkan som redan drabbat
Mellansverige och manga bilister. Det &r fyra grader kallt, ocks3
det ganska likt mellansvensk vintertemperatur.

Tunga moln skymmer himlen och vi &r rddda fér sné. Sné pa isen
ar dacktestarens mardrom. D& &r det bara att avbryta, for
testresultaten varierar mer pa grund av skiftande véglag &n for
att dacken greppar olika.

Men det forblir uppehdll under de timmar jag kér mina déck.

Och oj, vilken skillnad p& dacken!

Dackbytarna
ar




sitter
g.ﬁ
ilen.
Foto:
LASSE
ALLARD

Det ar blindprover, som vanligt. Dackbytarna lagger pa décken
efter en lista som min finske kollega Jukka Antila gjort upp. Och
efter tre testdack kommer det forsta dacket tillbaka,
referensdécket som haller kollen pd vad vi hdller p& med. Nagon
grads temperaturskillnad, lite sol pa isen eller bara att jag blir mer
eller mindre skarpt paverkar och med referensdacket kan vi rédkna
ut vad som beror pa yttre faktorer och vad som verkligen ar sjélva
dacket.

Mitt forsta dick, det som ska aterkomma tio ganger innan jag ar
klar greppar anstéandigt. Jag har kontroll och kan bade gasa mig
ur kurvor och bromsa in fore. Men det &r halt pd isen. Hur halt?
Det vet jag inte forrdn jag kért ndgra fler dack.

Diack nummer tva &r antingen odugligt, eller s var det forsta
dacket riktigt bra. Jag gissar pa odugligt. Jag kdnner mig som
smorklicken i stekpannan. Eller Bambi. Ingenting fungerar. Har
Jukka skdmtat med mig aprillo? Det ar nastan en vecka till den
forsta april (ja, vi testar alltid pa vdrvintern), men man vet aldrig
med finnarna. Jag skriver “uselt grepp, det varken driver, bromsar
eller haller i &t sidan, kriminellt att sélja det som vinterdack, eller
ar det ar skamt?” Skriver betyget "minus” och ritar ndgot som ska
likna en doédskalle.

Ute

Bé
anan.

Foto:

LASSE
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Med nasta dack ar det tvartom. Som om isbanan blivit barmark.
0j, s& roligt! Jag gasar snabbt ivdg mot forsta vansterkurvan,
bromsar hart och bilen bromsar till och med &nnu béattre &n jag
kunde ana, gasar mig genom och ut ur kurvan och 6kar farten och
tar den kommande svaga hégerkurvan i god fart pa latt och helt
kontrollerad sladd, framhjulen driver pa latt sladd at det hall jag
vill och bakhjulen héller ratt spar utan sldpp. Det viker av mot
vanster, jag styr lika latt, sen en héger och sen den alltid lika
feldoserade tvdra vansterkurvan langst upp mot nordost pa
isbanan.

Med det forra dacket fick jag verkligen smyga genom kurvan for
att inte halka ut i sndvallen, nu kan jag faktiskt kdra med lite fart.
Att det kan vara sa olika. Och se s3 lika ut nar man tittar pa
dacken.

Sen ar det bara 23 dack kvar, men dver tretti kdrningar med
referensdacket inrdknat och med de férsta dédcken som jag vill
kéra om pa slutet. Nar jag vet vad de andra presterar.

Jukka har redan kért alla dacken flera gdnger. Och Harri Eskelinen
som ar chefen och dgaren till Testworld, varldens nordligaste och
Overlagset basta dacktestarbana. Sen jamfor vi resultaten, och
kér nagra ganger till om vi kdnner oss osakra (hmm, inte jag
alltsd, men finnarna kér om och om, dom bor ju dér). Ofta ar det
nagot eller ndgra déck som vi ar lite oense om. Den har gangen
ocksa.

Den lilla lappbyn Ivalo ligger en mil vaster ut, flygplatsen




ytterligare en mil bort 8t sydvéast och Murmansk 30 mil dsterut,
men till ryska grédnsen &r det bara ndgra mil. Flygplatsen har tat
trafik frdn Helsingfors, men &ven fradn utlandet. Det &r m&nga som
vill hit och uppleva norrsken och kéra skoter eller 8ka hundslade.
Mest asiater men dven mellan- och sydeuropéer. Inte sa manga
svenskar. Norrman och ryssar kommer oftast hit med bil.

Foto:
LASSE
ALLARD

Det ar palitligt vinterviaglag har uppe pd Nordkalotten néstan
halva ret och vill man testa vinterdédck dven pd sommaren gar
det ocksd bra i tvd stora inomhusanlaggningar. En for
acceleration (framkomlighet) och bromsning och en is- eller
sndbana som just 6ppnat. De ar unika i varlden och den kan aven
anvédndas pa vintern, om det &r for kallt eller blasigt eller om det
sndar for mycket. Isladorna kan vara tjugo grader varmare eller
kallare an uteluften.

Bilar mar bra av att testas vid riktigt I3ga temperaturer, for
décktest vill ha ndgra minusgrader, definitivt inte kallare &n minus
tio, for d@ stelnar gummit och alla dack blir lika, eller blir helt
beroende av dubbgreppet.

P38 is samverkar dubb, gummi och ménsterutformning till greppet.
P& snd och barmark har dubbarna ingen som helst betydelse, dar
maste gummiblandningen, ménstret och dackets konstruktion
ensamma skota grepp och kdregenskaper.

En del tror att dubbarna greppar dven pa snd, det kan stdimma
om snén &r riktigt hardpackad. Och andra tror att dubbarna
forsamrar greppet pa asfalt. Det ar helt fel. De paverkar inte alls.
Daremot kan ett dubbat dack godras lite styvare an ett odubbat,
och ett styvare déck &r alltid battre pa barmark. Dubbdack &r
alltsd tvart emot myten battre pd asfalt &r de nordiska odubbade
dacken som vi har med i testet.

De centraleuropeiska vinterdacken som ar konstruerade framst
for vat asfalt i temperaturer ner mot nollstrecket har vi uteldmnat
den har gangen. De ar 4nda vardelésa och borde inte vara
tilldtna i vart klimat.

Ett odubbat déck for vart klimat maste vara mjukt, ha mjukare
gummiblandning och ha ménstret uppslitsat i otaliga klackar, sa
kallade sajpningar, for att ha en chans pa isen. D& blir det
automatiskt sémre pa asfalten.

Vi ser det tydligt i resultattabellen. Nokians nya odubbade dack ar
riktigt bra pa is, men inte sa stabilt pa barmark. Det &r svart att
vara bra pa allting, om man inte far luta sig mot dubbgreppet pa
is.

Med dubb kan man vara bra pa alla véglag. P& is, sno och
barmark.

Eller helt under isen. Som de nya I8gprisdacken fran Kina. Det
racker inte med dubb och ett grovt ménster som liknar vinterdack
for att bli bra pa vintervagen.

Pa
Testworld
ar
Jukka
Antala
tagit
fram
ddacken
som
ska
testas.
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Det ir darfor det &r sd roligt att jobba med vara dacktester. Vi
upptacker varje ar saker, farliga egenskaper, som inte syns nar
dacken ligger pa hyllan hos gummigubben.

Bra eller d3ligt, varldsklass eller livsfarligt. Det upptécker vi innan
sdsongen satter igdng.

Isbanorna ar bra, fér de avsldéjar dackens viktigaste egenskap,
isgreppet och kéregenskaperna. Dar ingar hur tvar grédnsen ar
mellan grepp och sladd. Ett dack som har bra grepp ena stunden
och en millisekund senare inget grepp alls ar inte bra. Vi vill att
dvergadngen ska vara mjuk och forldtande.

Men s& lustbetonat ar det inte att harva runt pa isbanan varv
efter varv. D& &r snébanorna betydligt roligare. Ja, det &r mérkligt
att fa betalt for att kéra pa snén som ju ar bland det roligaste
som finns.

Nu gdr det riktigt fort, och kontakt med snévallen kan sluta med
bdrgning, vilket alltid ar lika pinsamt. I synnerhet om det ligger lite
plastskrot kvar i sndvallen.

Aven hér ar det stora skillnader mellan bra och déliga dack. Hur
snabbt kan jag bromsa? Hur fort kan jag kéra i en kurva? Hur
klarar jag att f& ordning pa en sladd? Vill bilen ga rakt fram, eller
ar det bakdndan som plétsligt vill kdra om?

Och &ven har kommer tanken ett par ganger: Har Jukka lagt pa
nagra sommardack?

Men det har han inte. Han har bara lagt pa sant som kommer att
saljas som alldeles godkanda vinterdack. Markligt!

Robert
Collin
tar

for

sig

av
dagens
soppa

i
matkatan.
Foto:
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Lunchen &ter vi i matkatan dar vi traffar testare fran olika
déacktillverkare. Alla stora tillverkare och en del sma 3ker till
Testworld i Finland for att testa sina prototyper. Den har veckan
ir det koreaner, tyskar och fransman dar. Vi byter ndgra ord, sen
satter vi oss med laxsoppan, gronsakssoppan eller rensoppan.
Olika varje dag, men alltid soppa. Det varmer. Och ar gott. Och
kaffe och ndgra chokladbitar for blodsockret.

P3 kvallen i vintersportorten Saariselka fyra mil séder ut, dar
alla testare bor, ater vi renskav och dricker Lapinkulta (undrar vad
diskrimineringsombudsmannen i korrekta Sverige skulle sdga om
vi svenskar hade ett 6] som hette “Lapplands guld”?). Och gar till
Puben och dricker en Lapinkulta till och lyssnar pa kultbandet
Zorbas och tittar pd alla som dansar tango och hummppa.

N&dsta dag &r en ny dag. Med mer testkdrning pd sné och is, for




att sdlla fram de basta déacken. Och for att upptacka de odugliga
innan de hinner saljas till intet ont anande bilagare.

Fotnot: Vi anvénde Ford Focus 2,0 som testbil med dédckstorlek
205/55R16.

Text: Robert Collin
Test: Jukka Antila, Testworld
Foto: Lasse Allard

Foto: LASSE ALLARD

DUBBAT - frdn bast till samst
Nokian Hakkapeliitta 8

Pris: 1 243 kronor

Antal dubb: 190

Hastighet: T (190 km/h)

Hakka 8 har ett makaldst
grepp pa is med rekordkort
bromsstracka och extremt bra
framkomlighet. Tack vare alla
dubbar ar det mycket lattkért
och klarar en undanmandver
fint. Det &r mycket bra dven pa
snd och pa barmark &r det lugnt
med medelbra grepp och
egenskaper.

Bra

Isgrepp och egenskaper pa

alla vintervaglag.
Daligt

Medelmattigt p& barmark.

Poéang

8,8

Nokian Hakkapeliitta 8.

Continental ContiIceContact

Pris: 1 235 kronor
Antal dubb: 130

Hastighet: T (190 km/h)

Continental &r ett mycket bra déck pa alla vaglag; is, sné och
barmark. Det &r logiskt och lattkért och bromsar fint pa is, dven
om isgreppet inte &r det bésta. Det &r lika bra pd sné och pa
ojamn asfalt ar det mycket stabilt och oberért av sparig
beldggning. Ett dack for alla vaglag.




Bra
Isgrepp, kéregenskaper pa
alla vaglag.
Daligt
Rullmotstdnd.
Poang
8,6

Pirelli Ice Zero

Pris: 1 148 kronor

Antal dubb: 130

Hastighet: T (190 km/h)

Pirelli har ett utmarkt grepp
pa is. Dubbarna arbetar fint och
dacket ar lattkort med ratt
kansla. P& sn6 ar sidgrepp och
uppférandet bra, men
bromsstrackorna i langsta laget.
Samma sak pd barmark, trevligt
och lattkért men aningen for
I&nga bromsstrackor.
Dessutom: Bullrigt.

Bra

Grepp pa is, kdregenskaper

pa vinterfore.
Daligt

Dubbljudet!

Poédng

8,6

Pirelli Ice Zero.

Goodyear Ultragrip Ice Arctic
Pris: 1 171 kronor .
Antal dubb: 130
Hastighet: T (190 km/h)
Goodyear ar ett dack med

jamnbra egenskaper pa alla

vaglag. Vintergreppet &r bra pa
is och snd och det ar tryggt och
lugnt, men bromsgrepp och
framkomlighet pa riktigt hal is

kunde vara béttre. P3 asfalt &r

décket ocksd lugnt men kunde

ha lite snabbare reaktioner.

Stabilt pd sparig vag, lattrullat.

Bra
Grepp pa snd, jamnbra pa
alla vaglag.
Daligt:

Goodyear Ultragrip Ice Arctic.




Poang
8,5

Gislaved Nord Frost 100

Pris: 1 153 kronor

Antal dubb: 95

Hastighet: T (190 km/h)

Gislaved &r trots sina fa
dubbar sékert pa isen med bra
grepp och lugna egenskaper.
Greppet pd isen ar inte som de
basta, men dackets godmodiga
egenskaper kompenserar for en
del. P& sno &r dacket bland de
basta och pa asfalt ligger det
mitt I klungan med broms- och
sidgrepp.

Bra

Lugna kéregenskaper,

greppet pa sné

Daligt L S
N Gislaved Nord Frost 100.
Poang
8,3

Hankook Winter I*Pike RS

Pris: 832 kronor

Antal dubb: 170

Hastighet: T (190 km/h)

Hankooks grepp pa isen &r
ett snapp samre an
toppdacken, trots den stora
mangden dubb. Men det ar
and3 lattkort med fin styrning
bade pd is och sné. Aven i
undanmandvern fungerar
dacket fint. P8 asfalt &r dacket
stabilt och styr fint, men det blir
lite for IAnga bromsstréckor.

Bra

Grepp pa snd, jamna

egenskaper.
Daligt

Bromsgrepp pa asfalt.

Podng

8,1

i

Hankook Winter I*Pike RS

Dunlop Ice Touch
Pris: 1 154 kronor
Antal dubb: 130
Hastighet: T (190 km/h)

Dunlop saknar det ratta greppet pa is och det kan bli svart att
klara av en plotslig situation. Vid en undanmandver ar det latt att
baken sladdar ut. P& sno gar det betydligt battre med bra grepp
och ratt kdnsla och pa asfalt &r det riktigt bra &ven om det ar lite
for ndra mellan grepp och sladd.




Bra

Sndgrepp och relativt bra
grepp pa vat asfalt.
Daligt
Isgrepp, kdregenskaper pd
asfalt.
Poédng
8,0

Dunlop Ice Tuch.

Michelin X-Ice North 3

Pris: 1 238 kronor

Antal dubb: 95

Hastighet: T (190 km/h)

Michelin dvertygar inte i
arets test. Det &r mycket lugnt
och avslappnat, ndgot som vi
uppskattar, men det betyder
ocksd langsamma reaktioner
nar snabb styrrespons ar viktig.
P3 is saknas grepp, troligen pa
grund av allt fér fa dubbar, P3
sno ar dacket battre, men inte i
topp. Men tyst och fint rullar
det.

Bra
Lugnt och tyst pa alla vaglag.
Daligt

Rullmotstdndet.

Poédng

7,9

Michelin X-Ice North 3.

Bridgestone Blizzak Spike-01
Pris: 1 161 kronor -
Antal dubb: 130
Hastighet: T (190 km/h)

Bridgestone greppar fint pa
isen och ar lattkort, tror man.

For nar greppet gar forlorat blir

sladdarna I&nga och svara att

reda upp. P& sné ar dacket
medelbra, tills, igen, greppet
gar forlorat, oftast bak med
yviga sladdar. Dacket ar
svarkort, utan harmoni och
bromsar dessutom daligt.
Bra
Greppet pa is, tills det
slapper.
Daligt
Grepp och kéregenskaper pa

P N —

-

Bridgestone Blizzak pike—01.




asfalt, vingligt.
Poédng
7,7

Vredestein Arctrac

Pris: 1 075 kronor

Antal dubb: 130

Hastighet: T (190 km/h)

Greppet pa sné ar bra och vi
far fina varvtider, men det &r
nara mellan grepp och sladd,
och mer &n en gang far vi
problem med att hava yviga
sladdar. P8 is ar greppet
betydligt samre, men bra
styrkansla gér kérningen
relativt latt. Aven pd vat och
torr asfalt ar det for latt att fa
sladd.

Bra
Bromsgrepp pa sno.
Daligt

Kéregenskaper pa sné, alla
egenskaper pa asfalt.

Podang

7,5

i)

Vredestein Arctrac.

Jinyu Winter yw53

Pris: Inget pris hittat

Antal dubb: 114

Hastighet: T (190 km/h)

Jinyu &r ndgot s& markligt
som ett kinesiskt vinterdack
utan dddskallevarning. Greppet
pa sno ar bra, men gar plétsligt
forlorat, pa is ar greppet daligt,
det &r svarkdrt med mycket
sladdar. P& asfalt &r det som
bast, men det ar vingligt pa
sparig vag.

Bra
Egenskaper pd asfalt.
Daligt

Grepp pa is, kdregenskaper
pa is och sno.

Poang

7,1

Jinyu Winter yw53.

Nordman 4
Pris: 913 kronor
Antal dubb: 130
Hastighet: T (190 km/h)

Nordman &r Nokians I&gprismarke, det ar ett gammalt
Hakkapelliita-déck och det tillverkas av Nokian. Och vi trodde att
det skulle vara bra. Men @ven om det gamla Hakka-dacket var




toppenfint nar det var nytt, s
har utvecklingen rusat vidare.
Décket &r svarkort bdde pd snd
och is.
Bra
Rullmotstdnd.
Daligt
Grepp och kdregenskaper pa
is, koregenskaper pa asfalt.
Podang
7,1

Nordman 4.

Sunny Winter-Grip SN3860

Pris: 663 kronor
Antal dubb: 130
Hastighet: H (210 km/h)
Sunny ar det billigaste
décket vi hittade pa natet. Ett
Kina-dack av allra séamsta
marke. Vintergrepp saknas helt
vilket gér kérningen pa
vintervaglag extremt svar. Pa
asfalt ar det desto battre och
skulle vdl fungera som
sommardack, om det inte vore
for att dubbdack ar férbjudna
just da.
Bra
Sommaregenskaper.
Daligt
Alla vinteregenskaper,
hdégljutt.
Poédng
5,9

.';'.iifﬂ_"{iu

Sunny Winter-Grip SN3860.

ODUBBAT - fran bast till samst
Goodyear Ultra Grip Ice2

Pris: 1 107 kronor

Hastighet: T (190 km/h)

Goodyears nya odubbade dack ar drets basta i klassen. Det &r
lattkort pd ishalkan. Det har ocksd bra bromsgrepp (fér ett
odubbt dack) b&de pa is och snd. Och det nya décket ar
dessutom riktigt bra pa asfalt, vilket &r svart att kombinera med
isgrepp nar man inte kan férlita sig pa dubben.

Bra

Grepp pa sno och is. Och pd vat asfalt.
Daligt

Poéang

8,2




Goodyear Ultra Grip Ice2.

Nokian Hakkapeliitta R2

Pris: 1 151 kronor
Hastighet: R (170 km/h)
Nokian gdr det basta
odubbade dacket nar det galler
vinteregenskaperna, bade
grepp och kéregenskaper. Det
ar lattkort pd is och sné och har
korta bromsstrackor. P& asfalt
ar dacket lugnt, men saknar en
del grepp och styr Idngsamt.
Det ar tyst och lattrullat.
Bra
Grepp och kéregenskaper pa
sné och is. Rullmotstadndet.
Daligt
Medelmattigt grepp pa asfalt.
Poéang
8,2

Nokian Hakkapeliitta R2.

Michelin X-Ice XI3

Pris: 1 207 kronor

Hastighet: H (210 km/h)

Michelin ar lattkért och lugnt
pd alla vaglag. Det har mycket
bra isgrepp och &r ocksd bra pd
snd, men aningen samre an
konkurrenterna i toppen.
Dacket saknar en del grepp pa
vat asfalt men lugna
kéregenskaper underlattar for
féraren vid en plotslig
undanmandver. Dacket ar tyst.

Bra

Isgrepp, lugna kéregensaper

pa alla vaglag.
Daligt

Medelmattigt grepp pa vat
asfalt.

Podng

7,8

Michelin X-Ice XI3.




Pris: 1 087 kronor

Hastighet: T (190 km/h)

Continental &r mycket bra pa
vintervaglag. Bromsgreppet ar
bra och kéregenskaperna
logiska. Men sidgreppet kan
fallera om det blir alltfér halt. P&
asfalt ar dacket mjukt och
instabilt som s& mdnga
odubbade nordiska vinterdack,
men det ar fortfarande logiskt
och relativt lattkort.

Bra

Grepp pa is och snd,

rullmotstand.

Daligt N =
Egenskaper pd vat asfalt. RS N SO
s Continental ContiVikingContact 6.
Poang
7,8
Maxxis Arctictrekker

Pris: 1 079 kronor
Hastighet: T (190 km/h)
Maxxis frén Taiwan &r en
trevlig 6verraskning. Dacket ar
lugnt pd sné och is, med
anstandigt grepp, om an en bit
fran de basta. P3 asfalt gar det
lite yxigt med bade Idngsam
styrning och bakhjulssladdar.
Bra
Jamna vinteregenskaper.
Daligt
Grepp och kéregenskaper pa
asfalt.
Poang
7,7

Maxxis Arctictrekker.

Bridgestone Blizzak WS70

Pris: 1 107 kronor
Hastighet: T (190 km/h)

Bridgestone bromsar bra pa snd och is, men sidgreppet ar
samre. Det syns pa varvtiderna och pa langa svarbemastrade
sladdar. Men det mjuka hart sajpade Blizzakdacket visar sina
svagaste sidor pa asfalt dar det &r svarkort, sladdar rejalt i
undanmanévern och styr Idngsamt.

Bra
Bromsgrepp pa snd och is, tyst.
Daligt
Egenskaper pa vat asfalt.
Poang
7,3




—
Bridgestone Blizzak WS70.

Pirelli Icecontrol Winter
Pris: 1 041 kronor :
Hastighet: T (190 km/h)

Pirelli &r medelmattigt pa is
och snd och ligger klart efter de
basta i klassen. Det tappar
greppet plotsligt och @r nervost
och svarkoért. P& asfalt ar dacket
mer logiskt och forutségbert,
men klent grepp och I&8ngsam
styrning ar ett problem p3 vat
asfalt. Det ar tyst, men rullar
trogt.

Bra
Hyfsat grepp pa snd och is.
Daligt
Kéregenskaper pa vat asfalt,
rullmotstdnd.
Podng
7,2

Pirelli Icecontol Winter.

Sailun Ice Blazer WSL2

Pris: 770 kronor

Hastighet: H (210 km/h)

Sailun ar ett kinesiskt dack
med relativt bra vintergrepp for
pengarna, men
kdéregenskaperna ar samre, det
ar svart och nervost att kéra
och tappar greppet latt,
antingen fram eller bak. Samma
sak pa asfalt; relativt bra grepp,
men nervdst och svarkdrt. Som
I6k pa laxen: bullrigt och
trogrullat.

Bra

Medelmattigt grepp pa sné

och is.
Daligt

Svarkért pa alla véglag,
buller.

Poéang

Sailun Ice Blazer WSL2.




7,2

Dunlop SP Ice Sport

Pris: 1 243 kronor
Hastighet: T (190 km/h)
Dunlops grepp pa isen racker
inte till. Det &r 1dnga
bromsstrackor, IAngsamma
varvtider och det &r svarkort. P4
snd gar det lite battre med lite
mer avslappnad kérning. P3
asfalt déaremot ar det riktigt bra
med fint grepp och snabb, exakt
styrning.
Bra
Grep och kdregenskaper pa
asfalt.
Daligt
Grepp och kéregenskaper pa
is.
Poéang
6,8

Dunlop SP Ice Sport.

Vredestein Nord-Trac 2
Pris: Inget pris hittat
Hastighet: T (190 km/h)
Vredestein fran Holland

brukar vara ratt bra i vara

tester, men inte den har
gangen. Isgreppet &r klart
samre an de basta och
sladdarna kommer plétsligt och
utan férvarning. Samma sak pa
snd, men har raddar bra
styrkansla upp situationen en

aning. P3 asfalt &r dacket mitt i

klungan.

Bra
Hyfsat bromsgrepp pa sné.
Daligt
Isgrepp, svarkort pa
vintervéaglag.
Poédng
6,7

Vredestein Nord-Trac 2.

Kumho I'Zen KW31

Pris: Inget pris hittat
Hastighet: R (170 km/h)

Kumho fran Korea har sdlt vinterdéck i Sverige i mdnga ar och
stod sig battre i konkurensen tidigare. Det har dacket ar inte bra
pa ndgonting. Greppet pa vintervig ar for daligt, sladdarna
kommer ofta och &r svara att hava. P3 asfalt sladdar det vilt i
undanmanévern och vinglar pa sparig vag.

Bra
Medelmattigt grepp pa asfalt.
Daligt




Isgrepp, kéregenskaper pa
alla vaglag.

Poéang

6,6

Kumho I'Zen KW31.

Sunny Snowmaster SN3830
Pris: 518 kronor
Hastighet: H (210 km/h)
Sunny fran Kina &r det
billigaste dacket pd natet, men
4nda inte vart pengarna. Det
har s usla egenskaper pa
vintervagen och ar s svarkort
att man far hoppas att det inte
ska pranglas ut s& manga. P
asfalt ar det som ett hyfsat
sommardack.
Bra
Grepp och kéregenskaper pa
asfalt.
Daligt
Alla vinteregenskaper.
Poéang
6,1

Sunny Snowmaster SN3830.

Vi hittade déckspriserna pa natet

Vi har s6kt priser pd natet, pé dackonline.se och bythjul.se.
N&r dacken finns hos bada &r bythjul oftast billigare.

De dack som vi inte hittat pd natet kommer troligen att dyka
upp dar under hdsten, annars finns de sannolikt hos
gummihandlaren.

Men det ar ju inte toppdacken som inte finns, de basta
décken ar latta att hitta, p@ natet eller hos handlaren.

Priset galler dackstorleken 205/55 16. Till priset kommer frakt
och montering och balansering, och filg, férstas.

Kdlla: dackonline.se och bythjul.se

Sa har testar vi vinterdack

BROMSNING testas pa is och snd och pd vat och torr asfalt. Vi
kér flera ganger och i olika temperaturer och viager sedan
samman resultaten. Pa is bromsar vi fr&n 50-0 km/tim och p& vat
asfalt fran 80 km/tim. Vi kér bdde pd utomhusbanorna och inne i
den moderna isladan dar vi har full kontroll pd temperatur och
luftfuktighet.

ACCELERATION &r egentligen ett m3tt pd framkomlighet.
Kommer jag upp fér backen till fjallstugan? Kommer jag upp for
garageuppfarten? Vi miter accelerationen fran 0-20 km/tim p3 is




och pd sné méter vi frdn 0-35.
Vi kor bdde pd utomhusbanorna
och inne i isladan.
KOREGENSKAPERNA testas
pa is, snd och vat asfalt dar
flera rutinerade testférare kor
olika banor p3 tid.
Kéregenskaperna betygsatts
ocksa subjektivt av testférarna.
Vi beddémer hur dacket fungerar,
vill det sléappa fram eller bak,
eller ar det hipp som happ?
Generellt vill vi att dacken ska
vara trygga och sakra att kéra,
alltsd hellre understyrda &n
dverstyrda, alltsd hellre slédppa
lite fram &n komma farande med
bakéndan i vilda sladdar.
STABILITET undersoker vi pa
bade vintervdg och asfalt. Vi
kollar hur dacken uppfor sig i
rafflorna efter en vaghyvel, i
ojamnheter, och pa asfalt hur
décken beter sig i dubbsparen.
LJUDET kollas inne bilen,
bdde i fram- och baksatet. Flera
forare avger sina omddmen.
RULLMOTSTANDET méter vi
upprepade gdnger, i vindstilla
vader pa plan mark genom
frirullningsmetoden. Vi mater
strackan bilen rullar med motorn
i frilage fran 80 till 40 km/tim.

=

Robert Collin gér tummen ner
och upp.

Foto: LASSE ALLARD

SA GICK TESTET - del for del




Bromsstracka i meter pa is

rEJubbddack***

***Continental 32.4***
**Pirelli 33.1***
**Nokian 34.1***
**Goodyear 35.4***
***Bridgestone 36.5**

“**Gislaved 37.5***
Goodyear 39.4
***Hankook 39.4***
Michelin 39.5
**\redestein 39.5"**
**Michelin 40.6***
Nokian 40.7
Continental 40.8
Bridgestone 41.1

Sailun 43.8
“**Jinyu 44.1***
Pirelli 44.5
“*Nordman 44.9***
Kumho 47.3
Vredestein 48.3
Dunlop 49.3
**Sunny 50.6***
Sunny 54.6




Acceleration i sekunder pa is

rEJubbddack***

*Nokian***
***Continental***
***Pire|[j***
**Hankook™***
**Goodyear™*
***Bridgestone™**
**Michelin***
***Dunlop***
**\/redestein***
Michelin
Goodyear
Nokian

Continental

Maxxis
**Nordman***
Bridgestone
Pirelli

Sailun

Kumho
SNy
Dunlop

Vredestein




Kéregenskaper pa is - varvtid
i sek

REJubbddck***

***Nokian 48.1***
***Continental 50.0***
***Pirelli 50.8***
***Goodyear 53.9"**

***Hankook 55.7**
**Dunlop 56.8***
***Bridgestone 56.9***
***Michelin 57.5***
**\redestein 58.6"**
Nokian 60.0
Goodyear 60.4
Michelin 61.3
Continental 62.4

Maxxis 63.8
“*Jinyu 64.4***
**Nordman 64.6***
Pirelli 66.4

Sailun 66.7

Kumho 68.9
Vredestein 69.8
***Sunny 71.6***
Dunlop 72.3




Koregenskaper pa is

Forarnas beddémning pd skala 1-10.
*r*Adubbddck***

***Continental 10***
**Nokian 10***
“**Pirelli 10***
**Gislaved 9***

**Michelin 9***
***Bridgestone 8***
***Dunlop 8***
***Goodyear 8***
Michelin 8

Nokian 8
“**\Iredestein 8***
Bridgestone 7
Goodyear 7

Maxxis 7

Pirelli 7

Sailun 7
Continental 6
Dunlop 6
Kumho 6
**Nordman 6***
Vredestein 6
Sunny 5




Bromsstracka i meter pa sné

rEJubbddack***

**Nokian 52.4***
**Goodyear 52.6***
***Vredestein 52.6***
***Dunlop 52.7***
“*Hankook 52.9***

Bridgestone 53.4
“**Jinyu 53.4***
**Nordman 53.4***
**Michelin 53.5***
Goodyear 53.8
Maxxis 53.8
***Continental 53.9***
Continental 54.1
***Bridgestone 54.2***

Pirelli 54.6
Sailun 54.6
***Pirelli 54.8***
Michelin 54.9
Vredestein 55.0
Dunlop 56.5
Kumho 57.8
Sunny 59.2
***Sunny 61.1%*




Acceleration i sekunder pa
sno

REJubbddck***

**Nokian 5.4***
**Dunlop 5.5***
***Gislaved 5.5
**Goodyear 5.5**

Goodyear 5.6
“**Pirelli 5.6***
***Bridgestone 5.7***
***Continental 5.7***
***Hankook 5.7***
***Jinyu 5.7**
Maxxis 5.7
**Michelin 5.7***
**Nordman 5.7***

Continental 5.8
Dunlop 5.8
Michelin 5.8

Sailun 5.8
***Vredestein 5.8"**
Vredestein 5.9
Kumho 6.0
Bridgestone 6.2
***Sunny 6.9




Koregenskaper pa sno -
varvtid i sek

REJubbddck***

**Nokian 59.1***
**Gislaved 59.4***
Nokian 59.4
“**Pirelli 59.4**
**Goodyear 59.8**

Goodyear 60.1
**Dunlop 60.3**
“*Michelin 60.4**
***Nordman 60.4***
***Jinyu 60.5**
Maxxis 60.5
**\Iredestein 60.8**
“*Hankook 61.0%**
Sailun 61.0

Continental 61.4
**Bridgestone 61.8***
Michelin 61.8
Vredestein 62.2
Dunlop 62.3
Bridgestone 62.8
Kumho 64.3

Sunny 67.1

***Sunny 68.7**




Koregenskaper pa sno

Forarnas beddémning pd skala 1-10.
*r*Adubbddck***

“*Dunlop 10***
**Gislaved 10***
***Goodyear 10***
**Nokian 10***
***Continental 9***

Nokian 9

“**Pirelli 9**
Continental 8
***Hankook 8***
Maxxis 8

Michelin 8
***Michelin 8***
Bridgestone 7
***Bridgestone 7***

**Nordman 7***
Pirelli 7

Sailun 7
“**\Iredestein 7**
#** Jinyu 6
Kumho 6
Vredestein 6
Sunny 5

*Sunny 5+




Bromsstracka i meter pa vat
asfalt

REJubbddck***

Sunny 29.7
Dunlop 34.2
Sailun 36.1
Goodyear 36.7
Pirelli 37.3

Maxxis 38.3
Continental 38.6
Vredestein 39.2
***Sunny 40.0***

Bridgestone 40.8
“**Jinyu 40.8***
Michelin 41.0
“**Michelin 41.1***
***Dunlop 41.3***

**Gislaved 41.4***
***Hankook 41.4***
***Goodyear 41.6***
“**Pirelli 41.8***
Nokian 42.0

“*Nokian 42.3***
***Bridgestone 42.4***
**\Iredestein 43.5"**
“*Nordman 43.9***




Koregenskaper pa vat asfalt -
varvtid i sek

REJubbddck***

Sunny 27.2
Dunlop 28.2
Goodyear 29.4
Pirelli 29.5

Vredestein 29.9
Kumho 30.0
Maxxis 30.0

Continental 30.5

***Sunny 30.6***

**Michelin 30.7***
***Jinyu 30.8"**
“**Pirelli 31.0**

***Gislaved 31.1***

***Hankook 31.3***
Michelin 31.3
“*Nokian 31.3***
Bridgestone 31.4
**Continental 31.4***
**Goodyear 31.4***
Nokian 31.4
***Bridgestone 31.5"**
**\Iredestein 32.0**




Koregenskaper pa vat asfalt

Forarnas beddémning pd skala 1-10.
*r*Adubbddck***

Sunny 9
**Continental 8***
Dunlop 8
**Gislaved 8***

Goodyear 8

# Jinyu 8+
Maxxis 8

Michelin 8
**Michelin 8***
“*Nokian 8***
“**Pirelli §***
**SUnny 8+*
Vredestein 8
***Bridgestone 7***

***Hankook 7***
Nokian 7
**Nordman 7***
“**\Iredestein 7***
Continental 6
Kumho 6

Pirelli 6
Bridgestone 5
Sailun 5




Bromsstracka i meter pa torr
asfalt

REJubbddck***

Sunny 28.2
***Sunny 29.7**
Michelin 30.4
Continental 30.6
***Jinyu 30.6***

**Dunlop 31.0***
“*Michelin 31.0**
***Goodyear 31.2***
Nokian 31.2%*****
Kumho 31.3
Goodyear 31.4
***Bridgestone 31.6***
“**Pirelli 31.7**

Pirelli 31.8

Nokian 32.0
Bridgestone 32.2
Sailun 32.2
***Continental 32.5***
“**\Iredestein 32.5***
***Hankook 32.7***
Dunlop 32.8
**Nordman 32.8***
Maxxis 33.0




Koregenskaper pa torr asfalt

Forarnas beddémning pd skala 1-10.
*r*Adubbddck***

***Continental 9***
Goodyear 9
Nokian 9

Sunny 9
***Bridgestone 8***

Dunlop 8
***Hankook 8***
Michelin 8
**Michelin 8***
Pirelli 8

“**Pirelli 8***
**SUnny 8+*
“**\Iredestein 8**
**Gislaved 7***

= Jinyu 744+
Kumho 7
Maxxis 7
“*Nokian 7***
Bridgestone 6
**Dunlop 6***
***Nordman 6***
Sailun 6
Vredestein 6




Stabilitet

rEJubbddack***

Goodyear 10
Bridgestone 9
***Continental 9**
***Goodyear 9***

Maxxis 9

“**Pirelli 9***
Continental 8
Dunlop 8
**Dunlop 8***
**Gislaved 8***
**Hankook 8***
Michelin 8
**Nokian 8***
**Nordman 8***

**SUnny 8+*
***Bridgestone 7***
Kumho 7
“*Michelin 7***
Pirelli 7

Vredestein 7

“ Jinyu 6+

Sunny 6
**\Iredestein 6***

Stabilitet undersdker vi pa bade vintervag och asfalt. Vi kollar
hur dacken uppfor sig i rafflorna efter en vaghyvel, i
ojamnheter, och pa asfalt hur dicken beter sig i dubbspéaren.




Buller

rEJubbddack***

Bridgestone 10
Continental 10
Goodyear 10
Michelin 10
Nokian 10

Maxxis 9

Dunlop 8

Kumho 8

Sailun 8

Sunny 8
Vredestein 8
***Michelin 7***
“**Bridgestone 6***
***Continental 6**

**Gislaved 6***
**Goodyear 6***
***Hankook 6***
*Nordman 6***
**\/redestein 6***
***Jinyu 5***
***Nokian 5***
***Pirelli 5***
***Sunny 5***

Ljudet kollar vi inne bilen, bade i fram- och baksitet.
Flera forare avger sina omdomen.




Rullmotstand, okad
forbrukning i procent

REJubbddck***

Nokian 0.0 %

Continental 0.1 %
***Nordman 0.2 %***
Sailun 0.3 %
Goodyear 0.4 %

**Hankook 0.8 %***
Kumho 0.8 %
Vredestein 0.8 %
Dunlop 1.0 %
“*Nokian 1.2 %***
**Goodyear 1.3 %***
Bridgestone 1.5 %
Michelin 1.5 %
“*Dunlop 1.6 %***

“*Jinyu 1.6 %***
“**Michelin 1.6 %***
“**Pirelli 1.6 %***
Sunny 1.6 %
“**\Iredestein 1.7 %***
***Bridgestone 1.8 %***
“**Sunny 1.8 %***
***Continental 1.9 %***
Pirelli 2.1 %

Rullmotstdndet méter vi, upprepade génger. I vindstilla viader
pa plan mark genom frirullningsmetoden. Vi méater strickan
bilen rullar med motorn i frilage fran 80 till 40 km/tim.




Snébanan i Ivalo.
Foto: LASSE ALLARD
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