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Vi testar femton av de vanligaste dacken infor sommar-
sasongen 2011, Ar verkligen "miljddack” farliga”? Vagar man
kopa kinesiskt? Vi hjalper dig i jakten pé ditt nya sommar-
déck och hittar resultat som kanske forvanar.

Text: Jukka Antila, Testworld. Bearbetning Nils Svérd. Bild: Lasse Allard, Aftonbladet.

et dr allmin kint inom ddckbran-
D schen att lagt rullmotstdnd och bra

grepp pa vat asfalt dr tvd antagonis-
ter i utvecklingsarbetet.

I princip 4dr det relativt l4tt att skapa ett
ddck med lagt rullmotstand eller ett bra
grepp. Men att forbéttra bada lika mycket
ar vildigt svart. Den gyllene medelvigen
gdr via nya innovationer, specialkunskaper,
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och forbittrade material. En dyr och utma-
nande vig for dicktillverkarna.
For konsumenterna blir det en intres-
sekonflikt mellan tva férnuftiga argument
— ekonomi eller sikerhet. For man kan inte
fa bade bast vitgrepp, ldgst rullmotstand
och billigt inkopspris. Dartill vill kunder-
na ocksd fa ett ddck som &r tyst och har ett
tryggt beteende.

For att hjilpa dig att hitta det ddck som
ar bést for dina behov har vi testat femton
av de vanligaste sommardicken i dimen-
sionen 205/55R16 — en storlek som klir
mangen vardagsbil ute pad vigarna, diri-
bland Audi A3 som agerat referensbil un-
der testet.

Fyra av dessa — Goodyear EfficientGrip,
Michelin Energy Saver, Nokian Green och
Pirelli Cinturato P7 — ér av uttalad miljo-
profil med ligre rullmotstind. De ovriga
elva deltagare bir ingen extra miljéimage
utan dr optimerade for grepp och koregen-
skaper som vanligt. Sjalvklart ndimns dven
rullmotstdnd i deras faktablad, men det dr
inte deras primira forsiljningsargument.

Négot som miljodédcken brukar fa storst
problem med dr inbromsning pé vat asfalt.



Vi utforde bromstesterna med maximal
ABS-inbromsning, frdn 80 km/h pa vatt
och fran 100 km/h pa torrt.

Bist pd det vita underlaget var Con-
tinental och Vredestein men Goodyears
miljodack var glidjande nog ocksa bland
de bista. Istillet var ddcket med lagst rull-
motstdnd — Michelin — en stor besvikelse
tillsammans med kinesiska Sunny.

P4 det torra bromsprovet fick den kine-
siska ddckindutrin en revansch dd Ling-
long kvalade in bland de bista tillsammans
med Continental och Pirelli. Hir klarade
sig miljoddcken vil, medan Sunny dn en
gang blev testets besvikelse med oaccepta-
belt lang bromsstricka.

Bromsstricka i all 4ra, men sommarvi-
gens mest farliga foreteelse dr vattenpla-




ning. D3 det intriffar tappar man kon-
trollen 6ver fordonet och styrférméigan
forsvinner. Bist i att undvika vattenpla-
ning dr Dunlop och Hankook. Simst i
gianget dr dterigen Sunny men dven Miche-
lin var en stor besvikelse.

I undanmangverprovet testar vi hur
lang stricka ett ddck behover for att for-
flytta bilen fyra meter i sidled. Aven hir 4r
hastigheten 80 km/h pa vat asfalt och 100
km/h pa torr. Som vanligt underpresterade
Sunny pé vita till skillnad fran Continen-
tal, Nokian V och Vredestein som var de
bista. P4 torrt var skillnaderna smé mellan
kombattanterna, men Pirelli tog steget in
i tittrion.

Bra koregenskaper handlar om ett lugnt
och logiskt beteende, bade under normala
och pressade situationer. Dicket ska stabili-
sera sig sjalvt snabbt och enkelt, utan att det
kravs stora styrutslag fran foraren. Speciellt
illa dr det om bakdicken litt tappar greppet.
Continental och Nokan V uppférde sig bist
under bléta forhallanden medan Sava och
Sunny var simst. P torrt var det lite jimnare,
men med samma dick i toppen och botten.

Komforten testades subjektivt med kor-
ning pa délig asfalt med stora gupp. Hir
var det jimt mellan flera ddck och det var
omojligt att urskilja en rondvinnare. Sdmst
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var dock Dunlop som fortplantade vigens
ojaimnheter tydligast.

Aven ljudnivdn bedomdes subjektivt da
det minskliga 6rat dr bésta instrumentet

VATTENPLANING

for att bedéma olika ljudkillor och hur sto-
rande de upplevs. Hir briljerade Michelin
med de klart lagsta nivderna och bullrigast
var Sunny samt BF Goodrich.
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(80 KM/H) (80 KM/H)
29m  Continental 884km/h Dunlop 29m  NokianV
293m Vredestein | 87,3km/h Hankook 20m  Vredestein ]
295m Goodyear 859km/h Continental | 291m Continental
29,6 m NokianV _ 85,5 km/h  Nokian _ 293m Dunlop _
303m NokianGreen 85,4km/h Bridgestone | 293m NokianGreen
306m Bridgestone 847kmh Sava 205m Linglong
306m Dunlop 0 846km/h BF Goodrich 206m Goodyear |
306m Sava 838kmm Pirelli 206m Pireli
308m BFGoodrich 83,6 km/h Nokian Green 209m Micheln
309m Pirelli 828km/h Linglong | 3om Baum
3Im Banm 826km/h Barum 3m Sava 0
31,3m Michelin 825km/h Goodyear 30,1m Bridgestone
31,7m Hankook 82,1km/h Vredestein 30,1m Hankook
31,7m Lingon 0 798km/h Michelin 305m BFGoodrich |
32,7m Sunny — | 76,9 km/h 8upn_ ! ' 31,3m  Sunny _ |
0 5 10 15 20 25 30 35 0 20 40 60 80 100 0 5 10 15 20 25 30 35

Tvérnit med full ABS-verkan fran 80 km/h pa vat
asfalt. Har far lagprisdicken bekénna fiarg, men
dven premiumtillverkaren Michelin underpreste-
rar med det miljooptimerade Energy Saver.
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Vid vilken hastighet vattenplanar décken vid kor-
ning rakt fram? Det ar stora — och oerhort viktiga —
skillnader mellan de bésta och de sémsta dacken.
Hér uppvisar de mest miljooptimerade dacken en
allvarlig brist.

Hur lang striacka behdvs for att forflytta bilen fyra
meter i sidled? Detta symboliserar en undanma-
nover mellan tva filer for att undvika ett foremal i
den egna filen. Nokian V, Vredestein och Continen-
tal bildar en jamn téttrio.



Gillande rullmotstdnd s& skiljer det
mer dn man kan tro. Forbrukningsavvi-
kelsen mellan det mest littrullande décket

— Michelin Energy Saver — och det simsta

— Sava Intensa hp — dr nidstan sju procent.
Det innebir att om forbrukningen for det
bista dicket dr 7,0 1/100 km dricker en bil
med det simsta ddcket 7,51/100 km.

Med ett literpris pa 13:80 kronor okar
dé brinslerikningen med 690 kronor efter
1 000 kérda sommarmil — virt att tinka pd
innan man forsoker spara hundralappar pa
inkopspriset ...

Lyckligtvis finns det “miljédack” som
ger ett overraskande bra grepp och det ar
detta dessa dackstester ar till for. Vi ger
konsumenterna en vigledande hand att
jamfora olika karaktirsdrag.

Och skulle du ha en fast prisgrans med
ett begriansat ekonomiskt svingrum, var-
for inte kopa det bista mojliga dicket for
den summan? Det perfekta dicket for dig
kan du sjélv sdlla ut bland resultattabellen
neden, men det dr svart att lata bli att im-
poneras av Continental som tar en klar och
tydlig testseger. Varfor skulle du noja dig
med négot simre?

I dessa standardbetonade dimensio-
ner behover inte ett premiumdick vara sa
mycket dyrare dn de andra.

BROMSSTRACKA, TORR ASFALT
(100 KM/H)

SA TESTADE V|

Betygséattningen viktar ron-

derna olika och ett speciellt fokus
1aggs pa egenskaperna pé vat as-
falt. | synnerhet prioriteras broms-

stracka och vattenplaningsrisk.

Dessa tva ronder utgdr 20 pro-
cent vardera av slutbetyget da
det &r har som skillnaderna oftast

handlar om att undvika en olycka
eller att olyckan r ett faktum.
Exakt hur betygen dr viktade kan
du se i tabellen pa sidan 60.

Istdllet I6nar det sig att ringa runt till
olika dickshandlare och jamféra priserna.
Handlar du dick pa nitet sd glom inte att
inkludera priset f6r montering och balan-
sering i priset. Aven hir skiljer det en del

UNDANMANOVER, TORR ASFALT
(100 KM/H)

X e e
mellan olika dickfirmor och man tjédnar pa
att jimfora priserna innan man bestimmer
sig.
Till sist: kor forstdndigt i sommar, dven
om du har sprillans nya sulor pa din bil. m

RULLMOTSTAND, OKNING AV BRANSLE-
FORBRUKNING

34,1 m Continental 31,8 m Continental 0%  Michelin

35,1 m Pirelli 32,6 m NokianV '0,1% Goodyear

35,2m Linglong 32,7m Pirelli 0,9% BF Goodrich

35,7 m Goodyear 33m  Michelin 0,9% Nokian Green

35,7m Hankook 33,1 m Goodyear 1,5% Barum

36,2m NokianV 33,2m Dunlop 1,7% Continental

36,3m Michelin 33,2m Hankook 2,1 % \redestein

36,4 m Dunlop 33,3m Bridgestone 2,8% Pirelli

36,5 m Vredestein 33,3m Linglong 39% Sunny

37m Nokian Green 33,4m Nokian Green 4% Hankook

37,3m Barum 33,5m Barum 4,4 % Bridgestone

37,5m Bridgestone 33,5m Vredestein 4,5 % Linglong

37,7m BF Goodrich 34m BF Goodrich 4,7% NokianV

38,7m Sava 35m Sava 6,2% Dunlop

39,6 m  Sunny - B 35,6 m Sunny A 68% Sava
0 5 10 15 20 25 30 35 40 0 5 10 15 20 25 30 35 40 0 1 2 3 4 5 6 7 8

Tvérnit med full ABS-verkan fran 100 km/h. Inte
ens pa torr asfalt lyckas Sunny-dacket prestera.
Inte heller klarar lagprisdicket Sava av uppgiften
utan narmar sig 39-metersgransen. Kinesiska
Linglong imponerar dock trots blygsam prislapp.
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Hur lang striacka behovs for att forflytta bilen fyra
meter i sidled? Detta symboliserar en undanma-
nover mellan tva filer for att undvika ett foremal i
den egna filen. Skillnaderna ar relativt sma pa torr
asfalt med de mest kénda mérkena i taten.

Rullmotstandet méttes med en laboratoriemaskin
och vi véljer att redovisa resultatet som procen-
tuell skillnad av brénsleforbrukningen. Jamfort
med det mest miljooptimerade diacket — Michelin
Energy Saver - blir Sava sju procent torstigare.



TESTFAKTA
OCH BETYG

PLACERING NAMN
| TESTET OCH PRIS

= Contact 2
i E_j Pris: 800 kr 1
1=

| | |''= Nokian Hakka V
h == Pris: 870 kr "
|

= Goodyear EfficientGrip
Pris: 750 kr v

=| Pirelli Cinturato P7
- Pris: 810 kr »

Nokian Hakka Green
Pris: 1200 kr

Dunlop SP Sport
Fastresponse
Pris: 750 kr »

Ecopia
Pris: 825 kr

Hankook Ventus Prime 2
Pris: 725 kr

— Barum Bravuris 2
~ Pris: 650 kr "

" Linglong Green-Max
+== Pris: 585kr "

ﬁ';”ﬂu

ﬁ..: BF Goodrich g-Grip
l Prls 750 kr

- ,-.. Michelin Energy Saver
ﬁ '-= = Pris: 900 kr "

Sava Intensa hp
Pris: 600 kr "

L |~ Sunny SN3630
1‘;‘; Pris: 525 kr v
|
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TORR ASFALT EKO. & KOMFORT DACKET |
(25 %) (15 %) SAMMANFATTNING

Continental tar en klar seger. Greppnivan ar
pa hogsta niva, bade pa vatt och torrt, med
10 10 10 9 9 9 8 9,5 |ettfinfint beteende. Det &r svart att f till en
béttre kombination &n s har. Det hér &r det
bésta décket i sommar, oavsett underlag.

Nokian lyckas véldigt bra och tar andra-
platsen. Hog greppniva och framfor allt ar
10 8 9 9 9 8 6 8,8 | beteendet i absolut toppklass — det reage-
rar snabbt och med ackuratess utan att ge
nagra negativa dverraskningar till foraren.

Vredestein har utvecklat ett dack med ut-
maérkta vatgreppsegenskaper pa bekostnad
9 7 7 8 9 9 8 8,5 | av torrgreppet. Dacket styr in snabbt och
har en sportig kansla, vilket for vissa kan
upplevas som ett nervst beteende.

Goodyear har en ovanligt bra mix av flera
egenskaper. Trots ett av testets Iagsta rull-
8 8 8 8 9 9 10 8,2 | motstand far detta miljodack hoga betyg
aven gallande vategenskaperna. Korméas-
sigt ar det forutségbart och tryggt.

Pirelli har sina bésta sidor pa torr asfalt.
Décket har snabba reaktioner och bibehal-
8 9 9 9 9 9 8 8,2 | ler kontrollen och stabiliteten. P4 vatt &r det
en bit efter de bésta rent prestandaméssigt.
Ovéntat hogt rullmotstand for ett miljodack.

Nokians miljodack har ett bra vatgrepp for
att vara av miljoprofil och &ven beteendet
9 7 7 8 9 9 9 8,0 | pa vat asfalt ar foredomligt. Pa torrt kénns
det dessvérre mjukt och har sloa reaktioner,
dock utan att orsaka nagra stdrre problem.

Dunlop kénns bra initialt och ar bra mot
vattenplaning. Men beteendet ar lynnigt,
6 7 8 7 8 7 5 7,8 | framfor allt pa vét asfalt dér greppet for-
svinner plotsligt utan férvarning. Det har
ocksa véldigt hogt rullmotstand.

Bridgestone har balanserade egenskaper
utan négra storre svagheter, men behdver
7 6 8 8 9 8 6 7,5 |en allmént hogre greppnivé for att hdnga
med i utvecklingen. Inte heller rullmotstan-
det imponerar.

Hankook &r for svarhanterligt. Greppnivan
ar forvisso relativt god, men kord pé gran-
7 9 8 7 8 8 6 7,4 | sen forsvinner greppet snabbt och utan
forvarning. Inte heller imponerar broms-
strackan pé vatt.

Barum klarar sig okej, men inte mer. Det
presterar pa en niva strax under de dyrare
7 7 7 8 9 9 9 7,4 | décken, men det har & andra sidan inte
nagon riktigt svaghet. Kormassigt har det
savliga reaktioner.

Linglong presterar battre &n forvantat och
ar det bésta kinesiska déck vi testat hittills.
8 9 8 7 8 8 6 7,4 | Visserligen inga riktiga topprestultat och
bromsstrackan pa vatt var for 1ang. | ovrigt
goda kéregenskaper och jamna testresultat.

BF Goodrich erbjuder sega reaktioner och
daligt sidogrepp, framfor allt tappar fram-
6 6 7 7 7 9 9 7,2 | déacken fastet vid snabbt styrutslag. Fram-
sta kvaliteten &r 1agt rullmotstand och god
démpning av ojamnheter.

Michelin star for testets besvikelse. Tes-
tets lagsta rullmotstand véger inte upp de
6 8 8 8 10 8 10 | 7,2 | 6vrigt mediokra resultaten. Har miljgtanket
gatt for 1angt hos Michelin? Forutom daligt
grepp ar dven beteendet daligt i vatt.

Sava har relativt bra bromsgrepp och god
komfort. Sedan ar det slut pa bra vitsord.
5 5 5 6 8 9 4 6,6 | Styrkénslan ar 1ag och pa vat asfalt tappar
det greppet snabbt och utan forvarning.
Dértill hogst rullmotstand.

Sunny sunny sunny ... vad ska man sdga?
Vi kan bara konstatera de ar 20 &r efter de
4 4 4 5 7 8 7 4,6 |andrai utveckling och NS 3630 &r helt en-
kelt skrammande daligt pa vat asfalt.
Undvik — oavsett pris!

= Marknadsférs som ett déck med miljéinriktning.
" Priset dr det ldgsta som gick att uppbringa pd olika décksajter. Nokian Hakka Green har knappt hittat ut till handlarna
dnnu, ddrav det hogre priset. Vért att notera ar att montering och balansering tillkommer med cirka 200 ki/déck.



