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Vi tar tempen péa den nya citybilen!
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Efter varldshistoriens tva hardaste vintrar sa ar det viktigare an nagonsin med
ratt vinterdack pa bilen. Vi har samlat de storsta markena pa marknaden
for att se vem som egentligen ar bast. Gamla testvinnare och nya formagor
gor upp — valkommen till varldens basta vinterdacktest!

TEXT: LINUS PROJITZ O FOTO: ANDREAS LIBELL OCH PATRIK LINDGREN

fter vinter 2009-2010 tinkte

manga att "virre dn sa hir

blir det inte”. Sedan kom férra

vintern... Fyra manader med kon-

stant snotécke och klass 1- och

klass 2-varningarna haglade titt.
Daligt viiglag blev vardag och behovet av vet-
tiga vinterddck har nog aldrig varit stérre. Om
inte annat sa mérktes det tydligt pa problemen
i trafiken. Darfor kan vi inte nog understryka
vikten av att vara ritt forberedd - ritt dick till
ritt behov. Det finns inget déick som ér bdst
for alla, men det finns bra alternativ till alla
olika typer av behovsbilder. I arets stora vin-
terddcktest har vi samlat de storsta och mest
namnkunniga décktillverkarna som finns
pa marknaden for att se vem som verkligen
ar bast. Bridgestone, Continental, Goodyear,

TRE DACKTYPER

T
———————

IMENSION
Idag erbjuds tre olika typer av vinterdiick pa den svenska 205/55 R16
marknaden och givetvis iir alla tre testade. Vad ir bist for dig?

Bland vara testtips finns en lathund till hur du ska viilja riitt!

‘DUBBAT: NORDISKA DUBBFRIA:

Dack med hastighetsklass Q och T. Ger den
lilla extra sakerheten pa blankis som kan
vara skont att ha i reserv. Ett dubbdack
forsamras snabbare an ett odubbat nér det
slits for att dubbarna tappar skérpan.

> Bridgestone Noranza 2 EVO
» Continental ContilceContact

» Goodyear UltraGrip Extreme

Déck med hastighetsklass Q, R och ibland &ven T. Vin-
teregenskaperna har utvecklats oerhért mycket bland
premiummarkena det senaste artiondet. De rullar tyst och
latt och &r ett bra miljéval, men kan férséamra stabiliteten pa
barmark och brukar ha svart att prestera bra pa vata vagar.

Bridgestone Blizzak Nordic
Continental ContiVikingContact 5
Goodyear UltraGrip +

Michelin, Nokian och Pirelli har alla tre dick
var med i testet — ett nordiskt dubbfritt, ett
centraleuropeiskt dubbfritt och ett dubbat.

TESTERNA KORS mestadels pa is- och sn6-
underlag, men vi ligger dven stor vikt vid
barmarksegenskaperna. Statistiskt sett sa
kor de flesta trafikanterna mest pa just bar-
mark, dven under vintern. Men eftersom det
handlar om vinterdick sa viarderar vi vinter-
egenskaperna dubbelt sa hégt. Och, precis
som brukligt i vara dicktester, sa bedéms
alla ddcken mot varandra oavsett grupptill-
horighet. Allt for att du enklast ska se vilken
ddcktyp och specifikt dick som passar just
dina behov. For oavsett hur bra ddcken dr sa
maste de passa for dina behov. Det dr det vik-
tigaste av allt. »

CENTRALEUROPEISKA DUBBFRIA:

Déck med hastighetsklass fran H (210 km/h)

och uppét, i enstaka fall T (190 km/h). Dacken

ar utvecklade fér vat och slaskig vag samt torr
asfalt. Nzagot eller ett par ddck pa marknaden har
hyfsade vinteregenskaper - i dvrigt brukar de vara
tvar-usla pd is och sné. Ju hogre hastighetsklass,
desto samre &r de. Men de &r tysta, bra miljéval
och ger bilen ndstan samma stabilitet pa barmark
som sommardack.

Bridgestone Blizzak LM32 AZ

Continental ContiWinterContact TS 830
Goodyear UltraGrip 8

D SnowControl serie 3
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» Skillnaderna mellan basta och samsta
dubbdack ar ytterst marginell. Bland de

dubbfria véaxer skillnaderna en aning.

Vi startar testet sten-
hart med de sa viktiga
bromstesterna — en
testsekvens dér ett
flertal dick brukar
visa upp riktigt kna-
sigt beteende. Och man tycker ju att
nér vi har 18 testdeltagare sa borde
sa bli fallet dven i ar. Men icke. I
ar r det de sex stora décktillver-
karna som gor upp och da blir det
tétt i resultatlistan - oviintat tétt.
Bland de sex dubbdicken r skill-
naderna nist intill forsumbara, niar
resultaten fran alla fyra underlagen
riknats ssmman. Samtidigt fram-
gar det att dubbdicken numera har
greppet kring bromsprestandan da
barmarksegenskaperna ligger pa en
godkind niva. De nordiska dubbfria

www.teknikensvarld.se
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faller ifran vid savil istesterna som
pa barmark. Vid snotesterna ir
faktiskt alla 18 déicken snuskigt vl
samlade och inte helt oviintat sa
vinner de centraleuropeiska déicken
pa barmark. Nokians nya WR D3

ar ljusar bittre pa is och sno dn sin
foregangare — positivt.

ISTESTERNA HAR korts pa bade en
ldtt ruggad isyta samt en ruskigt
hal glansis. Resultaten fran bada
testdelarna har vigts samman och
podngen har satts direfter.

Is- och snéprestanda far poing
utifran skalan 20-0, medan vatt
beddms utifran en tiogradig skala
dér tio dr hogsta poing. Detta for
att vi virderar vinteregenskaperna
hogre.

DACK
Michelin
Nokian
Goodyear
Continental
Bridgestone
Pirelli
Nokian
Goodyear
Pirelli
Continental

> Goodyear

» Michelin

» Nokian

> Pirelli

> Bridgestone
Michelin

> Continental
Bridgestone
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VATTENPLANING

Resultaten fran vat-
tenplaningstesterna
spretar rejilt, skill-
naderna mellan bésta
och simsta dr enorm.
De nordiska dubb-
fria ddcken 4r simst, de dubbade
ir aningen béttre och de betydligt
hardare centraleuropeiska dubb-
fria diicken dr i en klass for sig sjilva
- inte langt ifran sommardécks-
lika. Nackdelarna pa vinterviglag ir
uppenbara, men det hardare mons-
tergummit i de centraleuropeiska
décken kommer vl till pass nér vat-
tenméngden eller snoslasket okar pa
vigen.

GOODYEAR ULTRAGRIP 8 presterar
med en knapp marginal testets bésta
resultat med 79,5 km/h, tétt f6ljd utav
Continental ContiWinterContact TS
830 pa 78,6 km/h. Skillnaden dr sa

liten att de hamnar pa samma poéng i
slutinden. Men det gor inte det nord-
iska dubbfria Pirelli Icecontrol. Med
sina 43,4 km/h presterar det italien-
ska dicket testets simsta resultat,
men det dr inte ensamt i botten. De
mjuka nordiska dubbfria ddcken har
svart med vattensamlingar overlag,
vilket visar sig tydligt da Goodyear
UltraGrip Ice+, som ir bist i gruppen,
bara klarar 49,6 km/h.

Testet kors pa en rakstricka
med kontrollerad vita, vattendju-
pet dr konstant nio millimeter och
bilen ér sparbunden for att forut-
sdttningarna i underlaget inte ska
skifta. Miatvirdena registreras under
acceleration och vattenplaningen
intréffar nir drivhjulsgreppet gar
forlorat. Métningen avbryts nir de
spinnande hjulen roterar 15 pro-
cent snabbare én bilens faktiska
hastighet. »

2 RESULTAT VATTENPLANINGaS

DACK MAX HASTIGHET POANG

> Goodyear 79,5 10

> Continental 78,6 10

> Bridgestone 74,4 9

> Michelin 72,9 9

) Pirelli 69,8 8
Nokian 66,6 7
Continental 54,4 4
Pirelli 50,8 3
Goodyear 50,6 3
Nokian 50,6 3
Bridgestone 50,4 3

» Goodyear 49,6 2

» Continental 48,7 2
Michelin 48,3 2

» Nokian 47,2 2

> Bridgestone 45,1 1

» Micehlin 44,4 1

> Pirelli 43,4 1

=DUBBAT ) = NORDISKA DUBBFRIA

) = CENTRALEUROPEISKA DUBBFRIA

I var iver att n& 100-procentig repeter-

barhet sa har vi gj

ort bilen sparbunden i

vattenplaningstesterna.
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TEST

VAGEGENSKAPEF

==\ Samtliga dick vi har testat kos-
leverera dérefter. De sex déick-
3 tillverkarna som medverkar
dens bista vinterdick, men det
mérks redan fran borjan att svinkalla Norden
vilket gor att en tung investering kan ta tid att
hamta hem. Eller sa kan man séiga sa hér: vissa
Historiskt sett sa har Continental och
Nokian haft en dominerande roll i vara dick-
dubbfria Goodyear Ultragrip Ice+ kom som
en blixt fran klar himmel och sopade undan
seger i hela testet genom att vara bra pa det
mesta och inte riktigt daligt pa nagot. Bra

ROND ., tarskjortan och ska kunna

| har alla resurser att bygga virl-
inte alltid dr prioriterat. Marknaden ir liten
bryr sig, andra inte.
tester, men i fjol hinde nagot. Nordiska
motstandet och décket tog en vilfortjént total-
totalprestanda handlar manga ganger om att

hoja lagstanivan, men Goodyear hojde pa alla
punkter.

En av arets dverraskningar dr det dubbade
Pirelli-dédcket som presterar grymt bra pa is
och sné - helt i klass med forra arets isgigant
Continental. Pirellis harda arbete, inte minst
vid testanliggningen i Alvsbyn ger nu resultat
- starkt jobbat! Men riktigt lika imponerande
ir det inte att Pirellis dubbade déck ar det enda
som tappar sina dubbar under testet, trots att
alla déck utsitts f6r exakt samma belastningar.

Aven Pirellis nordiska dubbfria visar upp ett
synnerligen fint upptriddande pa is. Med béttre
snoprestanda skulle de kunna vara en riktig
utmanare, men inte riktigt &nnu. Dessutom &r
det nordiska dubbfria tvérsist pa vatt underlag
s4, jo, viigen till toppen &r dnda ganska lang.

Vi tar ett helhetsgrepp kring déicken och
testar dem pa alla underlag. Bara for att
det heter vinterdéck inneba

3 RESULTAT] VAGEGENSKAPER

DACK IS SNO  VATT
Continental 18 20 5
Pirelli 18 20 5
» Continental 20 18 4
» Goodyear 18 18 3
Michelin 16 16 4
Nokian 14 16 6

» Nokian 14 16 -
> Bridgestone 16 12 3
) Pirelli 18 —p 1
Goodyear 14 14 2

2 Nokian ;- =2 0SS R o=
Bridgestone 10 14 3
-~ Continental 8 8 10
» Michelin 10 12 2
» Goodyear D 10 9
> Pirelli 6 2 8
> Bridgestone 2 2 8
» Michelin 2 2 8
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dédcken rullar pa sné och is hela tiden, sna-
rare tvirtom. Bortsett fran Norrlands inland,
dér férhallanden brukar vara stabila, sa bjuder
vintervigarna i vart avlanga land pa alla typer
av underlag.

ALLA DACKEN bed6ms mot samma referens
och med samma poéngskala vilket innebér
att alla resultaten &r rakt jimforbara med
varandra.

Sno- och istesterna kors pa avlysta banor,
denna gang i nordligaste Finland. Vattesterna
kors pa en asfaltbana med kontrollerad vita,
det vill sidga att beldggningen bevattnas kon-
stant. Is- och sndprestanda far poing utifran
skalan 20-0 medan barmarksegenskaperna,
som kors pa var svenska testbana o
liga sérmléndska vig

1 Pd




SA HAR GICK DET PA IS, SNO OCH VAT ASFALT

NORDISKA DUBBFRIA

IS- OCH SNOUNDERLAG
Det &r ett mysterium att inte Michelin klarar av
att bygga ett vettigt nordiskt dubbfritt dack -
Michelin X-Ice &r rent uselt. Inget sidgrepp och
inga sakerhetsmarginaler varken pa is eller sné.
Bade Continental och Goodyear sticker ut at
andra hallet och i viss mén aven Pirelli vars nya

Ice Control Winter faktiskt lever upp till namnet.

Nokian Hakkapelliita R fungerar okej, men inte
mer i denna stenhdrda konkurrens.

VATT UNDERLAG
Pirelli sticker ut at fel hall, det presterar lika
daligt som de nordiska gjorde fér tio &r sedan.

> IS- OCH SNOUNDERLAG

Continental ContilceContact flyttade granserna i forra arets
test och visst har det bibehallit sina kvaliteter. Bra styrrespons,
alltid bra grepp pa isen och bra bromsverkan. Men det &r Pirelli
och i viss man Michelin som star for dverraskningarna.

Pirelli gér som taget pa bade is och sné med lika bra egen-
skaper som Continental och Michelin &r inte sa langt efter.
Nokian daremot har tappat och greppar bara riktigt bra nar
hjulen &r raka. Bridgestone underpresterar och har allmént
lag greppniva.

> VATT UNDERLAG
Generellt sett sa &r de dubbade décken lite snéllare pa
vatt, att hitta riktigt vassa reaktioner i ett dubbat dack pa

CENTRALEUROPEISKA DUBBFRIA

IS- OCH SNOUNDERLAG
Nokian har gétt fran samst i klassen till bast -
starkt jobbat och bra att de tar dacktypen pa
allvar. Modellen WR D3 imponerar stort pa bade
is och sné och forpassar tidigare ars vinnare Con-
tinental TS830 till andraplatsen.

Men det viktigaste av allt &r att Nokian
WR D3 har lika bra vinteregenskaper som de
samre nordiska dubbfria. Nivan har héjts rejalt.
Goodyear skiner till pa snon, men forlorar allt
grepp pa isen. Bridgestone, Michelin och Pirelli
saknar det mesta av vad man kan kalla vinter-
egenskaper - detta dr inte dack utvecklade for
nordiska férhéllanden.

>

» Nar det handlar om hur dacken
upplevs pa vigen blir det ndstan
détt lopp mellan de béasta dub-
bade och de nordiska dubbfria.

www.teknikensvarld.se




Under de senaste
aren har vi mirkt en
tydlig trend dér de
. flesta dick, utveck-
lats for att ge ett
fastare upptriddande,
nagot som kommer vil till pass i
algtestet. Belastningarna pa ddcken
genom konbanan dr av maximal
karaktér och vi finner gliadjande
nog att trenden med det fastare
upptrddandet haller i sig. Vi ska
inte siga att svampigt upptradande
hor till det forgdngna, men det blir
allt mer sillsynt och det ar riktigt
positivt.
Inte helt forvanande sa ér det de
centraleuropeiska dubbfria dicken
som klarar dlgtestet bést, men

78 www.teknikensvarld.se
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skillnaderna mellan bista och sim-

sta ddcket dr inte mer dn fem km/h.

Just dérfor far det simst preste-
rande dicket, nordiska dubbfria
Nokian Hakkapeliitta R &nda fem
poéng.

AV ALLA de testade décken var det
inget som uppvisade nagra kraftiga
sladdtendenser, vilket &r synnerli-
gen positivt. Att krocka med sidan
fore dr inget att rekommendera...
Continentals och Michelins cen-
traleuropeiska dubbfria klarade
sig allra bist med sina 66 km/h
och neutrala, litt understyrda
upptridande.

Algtestet kors pa barmark pa
vart testflygfilt.

e = - =

) I_JKCK . MAX HASTIGHET
L R s
» Michelin 66 km/h

> Goodyear

> Pirelli

» Nokian

> Bridgestone
* Continental
" Goodyear
» Goodyear

» Michelin

» Michelin

> Pirelli

) Bridgestone
> Bridgestone
» Continental
» Nokian

> Pirelli

» Nokian

65 km/h
64 km/h
63km/h
63km/h
63 km/h
63 km/h
63km/h
63km/h
63 km/h
62km/h
62 km/h
62km/h
62 km/h
62km/h
61km/h
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Efter att ha kort de 18 olika

testddcken pa barmark

ldngs sérmlindska lands-

vigar kan vi konstatera

rejéla skillnader décken

emellan. Fran tysta och
lugna till bullriga och nervosa. Fran ett
hirligt lugn till enerverande beteende
som definitivt har en uttréttande effekt
pa dig som forare.

I begreppet komfort viiger vi in fler
parametrar &n i nagot annat testmoment.
Ljud pa olika asfaltstyper, forméagan att
hantera vigens ojimnheter, huruvida
décket gar rakt och vad som faktiskt hén-
der nir vi vrider pa ratten dr nagra av
de detaljer som nagelfars och resultaten
spretar. Trots att alla 18 dr premiumdéck.
Nej, skillnaderna borde vara mindre.

VID FORRA arets stora vinter-
dicktest sa klarade sig det
centraleuropeiska dubbfria dicket

Continental ContiWinterContact
TS830 bist och dicket upprepar det
fina resultatet i ar, men far sillskap av
centraleuropeiska Goodyear hogst upp
ilistan. Pa slit asfalt dr de nést intill
ljudlésa, de gar riktningsstabilt och
stotkomforten dr fast utan att bli hard.
Bada tva dicken bullrar betydligt mer
pa grov och sliten asfalt, men det gor a
andra sidan alla dicken i testet. Inget
dédck dr tystare, snarare tvirtom.

De negativa utropstecknen #r fa, men
de finns. Det centraleuropeiska dubb-
fria fran Bridgestone &r det enda décket
i testet som uppvisar dalig riktningssta-
bilitet, vilket innebir att foraren sitter
och smastyr hela tiden for att bilen ska
ga rakt. Knappast vilsamt.

LIKSOM1 alla andra deltester jamfors
dicken mot varandra oavsett klasstill-
horighet och testet dr kért pa bar

och torr asfalt. »

DACK POANG

> Continental

> Goodyear

> Bridgestone

» Continental

> Nokian

> Pirelli

» Michelin

» Michelin

» Nokian

> Pirelli

> Bridgestone

» Goodyear
Goodyear
Michelin
Bridgestone
Nokian
Pirelli
Continental
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RULLMOTSTAND

Under forra arets vinterdick-
test introducerade vi var nya
metod att méta rullmotstand som
kort och gott innebér en riktig
brinsleférbrukningsmiétning ute
iverkligheten. Just forra aret var
ett tacksamt ar att borja med detta da vi testade
allt fran littrullande premiumdéck till extremt
tungrullande budgetalternativ — skillnaderna
mellan bista och simsta déck var riktigt stora.
Nér vii ar testar de bista vinterddcken som
marknaden kan erbjuda sa blir spridningen
inte alls lika stor, differensen mellan basta och
simsta dicket dr halverad procentuellt sett. Just
dérfor har vi valt att sitta podng med forra arets
test som bakgrund och dérfor far det tyngst rul-
lande décket hela 5 podng. Det ir, kort och gott,
inte tillrdckligt daligt for att fa ett bottenbetyg.

SETT OVER 1 000 mil sa skiljer det en atgang i
55 liter drivmedel (vilket var diesel denna gang)
mellan littast rullande nordiska dubbfria Nokian

» Miljépaverkan och plan-
bokspaverkan kan bli stor
om du rullar pa fel dack.

=
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och tyngst rullande, dubbade Continental.
Miljébelastningen 6kar och med dagens diesel-
pris pa runt 14 kronor per liter innebér det hogre
rullmotstandet en f6rhojd driftkostnad pa 770
kronor per 1000 mil - klart mindre &n vid forra
arets tester men fortfarande kdnnbart.

Under tidigare ar har vi varit hinvisade till
att méta rullmotstand i en maskin inomhus.
For att slitaget inte skulle bli fér stort pa maski-
nen drogs dubbarna ur testdicken, men detta
arbetssétt var inte unikt for oss. Detta dr den
metod som didckbranschen har accepterat och
anvénts sig av i aratal. Men f6r snart fyra ar
sedan borjade tekniska dorrar att 6ppnas vil-
ket gav oss mojligheten att testa rullmotstandet
dér det verkligen riknas — bakom ratten ute
pa vigen. Genom att koppla in oss pa bilens
datasystem kan vi mita den verkliga brénslefor-
brukningen mellan givna punkter. I ar gjorde
vider och vind att en métning i vintermilj6 var
omojlig, istillet gjordes métningen pa barmark
senare under sdsongen. »n
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P Vi visste att dagen skulle
komma. Dagen da Ruben faktiskt
satte bilen i snédrivan. Fast van-
tan var lang. Exakt 11 ar.

C R l- ini bilens datasystem for att S RE LTAT R LLM e T TAN >

ge oss exakt férbrukning.

» Nokian 0,460 10
> Bridgestone 0,472 9
> Pirelli 0,475 9
> Continental 0,479 9
Pirelli 0,480 8
Nokian 0,481 8
Michelin 0,482 8
» Michelin 0,484 8
Nokian 0,489 8
Goodyear 0,491 7
Bridgestone 0,492 7
» Goodyear 0,493 7
Michelin 0,497 7
Pirelli 0,497 7
Continental 0,498 7
Goodyear 0,501 6
Bridgestone 0,512 'S
Continental 0,515 5

=DUBBAT P = NORDISKA DUBBFRIA
= CENTRALEUROPEISKA DUBBFRIA

\\ www.teknikensvarld.se m




Teknikens
Varilds

== ANVANDBARA TIPS

De gamla vinterdacken, bade dubbade
n och odubbade, behdver ga nagra tiotal
mil pa barmark for att bli maximalt bra pa is
och snd. Under sommaren har det skapats en
hard gummiyta som behéver nétas bort.

Nya dubbdéck behdver kéras in. Jamn

hastighet med lugna inbromsningar
och accelerationer samt lugnt runt i cirkula-
tionsplatser och korsningar gor att dubben
stabiliseras ratt i sitt hal. Du behdver inte
kora saktare an normalt, det racker med
lugnare.

www.teknikensvarld.se

OM VINTERDACK!

B Basta dacken bak har vi sagt. Basta
monstret eller langsta dubbutsicket om

det géller dubbdack. Det ger hogsta stabilitet.

Har du antisladdsystem pa din bil sa ar det
har tipset inte lika viktigt. Basta dacken fram
om det inte &r for stor skillnad gor att du far
bésta vat, slask och bromsegenskaper och
den férsdmrade sidstabiliteten far antis-
laddsystemet ta hand om.

n Déck, bade sommar och vinterdick,
ska férvaras morkt och svalt for att inte
aldras onddigt snabbt. Hyr du in dacken pa

dackhotell sa ska de forvaras sa aven dar.
Kolla sa de inte anvander container som star
ute for forvaring. Dér blir det 70-80 grader
varmt under sommar och dar aldras vinter-
dacken onddigt snabbt.

Forr sa vi "Vet du inte vilka vinterdack
du ska ha sa kép dubbat”. Nu tycker
vi att du maste kolla dina behov och képa
efter det. Kom ihag att dubbade dack ofta
ger okad trygghet och darmed kanske du kér
lite fortare och da &r vinsten med dubbdack
utraderad.



Q& A

VILKEN DACKTYP
SKA JAG HA?

Kdr max 500 mil per vinter, mestadels pa mindre
vigarpa landet som &r sémst underhallna.
Du ska ha: Dubbat

Kér.max 500 mil per vinter i och runt storre tat-
orter dar det nastan alltid &r barmark eller slask.
Du ska ha: Nordiska odubbade.

Kor mycket i Norrlands inland dar véagarna ar is-
och snébelagda en stor del av vintern.
Du ska ha: Dubbat.

Kér myeket. Langa stréckor pa de stora végarna
* 'sem,nastan alltid:@r bara. Snoar det sa ar det
slask och bl6ttpa vagbanan.
Du skarha: Centraleuropeiska odubbade.

Kormycket, mest.i storstan och dess
omgivningar, ungefar som storstadstaxi.
Du ska ha: Nordiskaeller Centraleuropeiska.

Men jag dassom kér till fijllenen gang per vinter
och @rda.orolig for sista kilometern med backen
upp till stugan som brukar.vara snéig och isig. Ska inte
jag ha dubbat?
Svar: Nej, for den sista biten upp till stugan behéver du
bra framkomlighet och snokedjor &r faktiskt ett utmarkt
hjalpmedel for den biten. Det finns bra snékedjor som

Uddlos markning
lurar konsumenten!

Ett godkant vinterdack sll!! vara
markt Mud and Snow, M+S eller
MS och avsett att anvindas som
vinterdack. Godkénda déck ska fin-
nas med i en lista som tillhandahalls
av STRO eller Dackbranschens
Informationsrad. Det stlls inga
prestandakrav for att ett dack ska
fa M+S-markning, sommardack
avsedda fér amerikanska markna-
den har den mérkningen. Det stélls
inte heller nagra krav pa ett dack
for att det ska tas med i STRO:s
eller Dackbranschens listor. Det
finns alltsa ingen garanti fér att ett
dack &r ett hyfsat vinterdack bara
for att det &r godkant. Méarkningen
ar uddlés. STRO:s och Dackbran-
schen har inga krav for att dacken
ska platsa i deras listor.

Ju billigare dack, ju mer miss-
tanksam ska du vara och sdmsta
vinterdécken hittar du bland okanda
marken av typen centraleuropeiska.

® Motorvdrmare och kupé-
vérmare ar det smartaste pa
vintern. Du har rutorna rena
och en varm motor direkt
du startar bilen och slipper
tomgangskdming.

@ Kor en kort bit pa ettans véxel,
bara nagra billangder. Accele-
rera snabbt upp i den fart du
ska halla. Vaxla vid 3500 varv.
Kan du hoppa 6éver nagon vaxel
sa ar det bra. Nar du natt den
fart du ska ha sa i med sa hog

ar mycket enkla att montera till de flesta bilmodeller.

— AVEN PA VINTERN

De hir tipsen funkar bist pa manuellt vixlade bilar med brénslein-
sprutning, och ndgorlunda pa automater. Diremot inte pa hybridbilar
typ Toyota Prius och liknande. Dir krévs lugna accelerationer sa
bensinmotorn inte startar for tidigt, och mycket smabromsande fér att
generera sa mycket el som méjligt till batterierna.

vaxel som mojligt. Med die-
selmotor véxlar du upp &nnu
tidigare.

@ Planera kérningen sa att du
slipper broms och onédiga
stopp. Jdmna ut ryckigheter
i kder genom att halla ett
bra avstand till bilen framfér.
Motorbromsa i god tid sa du
slipper anvanda fotbromsen.
Vid1000-1200 varv, i med
nasta lagre vaxel och fortsatt
motorbromsa.

@ Hall joamn gas dven i uppfors-
backar och lat farten skjunka
lite i stallet.

Runt 70 kilometer i tim-
men ar den mest ekonomiska
hastigheten.

@ Pumpa mer luft i dacken!
Mellan tre och fem hekto mer
luft &n biltillverkarens rekom-
mendation gor att bilen rullar
|attare.

Takbox och skidstall ska
monteras av sa fort det inte
anvands och onddig last inne i
bilen ska ocksa plockas ur.

Serva bilen i tid. Ett igen-
tappt luftfilter kan exempelvis
Oka bransleforbrukningen
vasentligt.
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VATTENPLANING
ALGTEST
KOMFORT
RULLMOTSTAND
TOTALT
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RESULTAT

NORDISKA DUBBFRIA CENTRALEUROPEISKA DUBBFRIA

Continental Michelin X-ice  Nokian Continental Continental Nokian WR D3
ContilceCon- North LEIENE WA ContiViking- [ ContiWinter=
tact Contact 5 Contact TS830
Hastighetsklass: T~ Hastighetsklass: T~ Hastighetsklass: T WiES TS ERIRE  £5 0 U EES R B TR R
Vikt: 10,1 kg Vikt:9,2kg Vikt: 9.8 kg Vikt: 9.3 kg Vikt: 8.8 kg Vikt: 81 kg
Pris:1485kr Pris: 1428 kr Pris: 1540 kr Pris: 1190 kr Pris: 1183 kr Pris: 1308 kr
~ 20 20 20 10 6 8
20 20 20 18 16 20
5 4 10
5 7 7 9
18 16 14 20 8 10
20 16 16 18 8 12
5 4 6 4 10 7
4 2 3 2 10 7
6 7 6 7 10 8
2 5 4 8 10 8
5 8 8 9 7 8
110 109 108 105 104 103
Vinterkungen. Franskframmarch.  Jimnhetensjilv.  Bista dubbfria. Barmarksbist. Starkt jobbat!
Prestationsnivan Michelin har Finska Nokians Continental kopplar  Det central- Nokians central-
hos dubbade véssat vapnen och dubbdack &r testets  greppet sven europeiska europeiska star for
Continental ar isegenskapernahdr  kanske jamnast med sitt nordiska Continental-décket ett av de storsta
grymt fin pa till testets basta presterandedéck.  dubbfriadacksom  tappar paisoch utvecklingsstegen
vinterviglag. Det trotsatt X-lceNorth ~ Det harintesamma  presterar mycket snd, men presterar i testet. Fore-
har déicket &r det artillverkat med fina skérpa pa is bra.Menavenhos  klockrent pa géngaren var rent
endaitestet sam 118 dubbarmot 130 som exempelvis detta dack mérks barmark. Full eller farlig pa vintervég,
har fastlimmade for alla de andra Continental, men problemen som de snudd pa full pott i men nykomlingen
dubbar. Enda dubbdacken. nér allt réknas nordiska décken alla vata och torra WR D3 klarar sig
lagvattenmarket Vattenplaningoch ~ samman s& ar generellt lider av deltester skvallrar mycket bra. Fin
4r komforten, véta végar har det mycket bra pé vita vigar. For omvar dackethelst  balans mellan vinter
ContilceContact Michelin-décket presterandeochdet  6vrigt lattrullande ska anvandas. Okej och barmark - ett
bullrar hért. svarare for. rullar latt. och komfortabelt. pais och snd. mycket bra déck.
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daligt pa vata vagar
- en kombination
som straffar sig i
sammanfattningen.

béstaitestet sa
krévs mer skérpa
for att nd den
yttersta sdkerheten.

vintergreppet lite

séamre hdr, fast det
rullar fortfarande

|4ttast.

medan décket
fungerar hyfsat pa
snovagar. Men det
récker inte har.

desto béttre, men
balansen mellan
prestanda pa olika
underlag saknas.

Goodyear Goodyear Pirelli Ice Con- [ :1i( /755 T 1
AT SR Ultragrip HakkapeliittaR | Ultragrip 8 trol Winter Noranza 2 EVO
Extreme
Hastighetsklass: T [ =SS EESHIM Hastighetsklass: R (SHastighetsklass:HY Hastighetsklass: T (B =S 04 SUERE
i Vikt:10.2 kg Vikt: 89 kg Vikt: 84 kg Vikt: 94 kg Vikt: 92 kg
Pris: 1487 kr Pris: 1642 kr Pris: 1322 kr Pris: 1890 kr Pris: 1290 kr
18 12 4 14 18
20 20 20 18 20 20
1 5 10
6 8 10 6
TN A
18 14 14 2 18 10
18 14 16 10 12 14
3 2 4 9 1 3
2 3 2 10 1 3
7 7 6 6
6 5 8 4
7 6 10 9 7
102 102 929 98 926 95
Ett steg tillbaka. Saknar spetsen. I kélvattnet. Helt okej pa snd. Radd for vatten. Steget efter.
I konkurrens med Dubbade Goodyear ~ Nokian Hakapeliitta ~ Goodyears Kolla pa Bromsprestanda
marknadens basta Ultragrip Extreme R borde klara centraleuropeiska resultatlistan har pais och snd &r
sé far forra drets nar samma battre, men Nokians  dubbfria dack far ovanfdr, av30 paradgrenarna
vinnare ta ett par poang som sin energi under det nastan full pott méjliga poang for Bridgestone
steg tillbaka da dubblése broder, senaste aret verkar pa barmark, men pa vatt fick Noranza 2 EVO,
den nagot ojamna men presterar ett ha gatt at till att tappar desto mer Pirelli Ice Control men i 6vrigt ger det
prestationen blir jamnare resultat. forbattre dubbade pasngochis. Winter 4 podng. japanska décket
avgorande.Brapais  Forattnéhela Hakkapeliitta7 och ~ Prestanda p is ar Uselt &r ordet. mer mediokra
ochsng, menriktigt  véagen framtill de WR D3. Dérfor &r klart undermaliga Vinterprestanda ar prestanda. Det ar

hart pa toppen och
Bridgestone har en
bra bit kvar innan de
kan utmana eliten.
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Bridgestone
Blizzak Nordic

Hastighetsklass: T
Vikt: 9,0 kg
Pris: 1561 kr

Pirelli Winter
210 Snow
Control S3

Hastighetsklass:H | Hastighetsklass: T
Vikt: 9.2 kg
Pris: 1438 kr

Vikt: 8,6 kg
Pris: 1990 kr

Michelin X-Ice

Michelin Alpin
A4

Hastighetsklass: T
Vikt: 8,5kg
Pris: 1146 kr

Bridgestone
Blizzak LM32
.Y4
Hastighetsklass: H
Vikt: 10.2kg

Pris: 1099 kr

8
16
10
8

Littrullande.
Godkanda vinter-
egenskaper kombi-
neras med inte fullt
lika bra prestanda
pa barmark.
Skillnaderna upp
till de bésta ar inte
avgrundsstora, men
klart kénnbara éver
hela spektrat. Med
tanke pa prisnivan
borde det har
décket vara bittre.

www.teknikensvarld.se
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Bra pa vatt.

Vid bromsning

pa sno blixtrar
centraleuropeiska
dubbfria Pirelli-
décket till, men
dérefter gar det
tillbaka till att

vara ett klassiskt
centraleuropeiskt -
uselt pa vintern och
sommardackslikt pa
barmark. Det récker
inte for oss.

Smatt ofattbart.
Hur gick det hér
till? Med tanke pa
hur bra Michelins
dubbdéck klarade
sig sé borde deras
nordiska dubbfria
kunna klara battre
an sa hdr - men
icke. Michelin X-Ice
presterar mediokert
pa vintervaglag
och sedan blir det...
samre. Undvik.

7
83

Inte for Norden|.
Michelins central-
europeiska dubbfria
déck saknar
vinteregenskaper
varda namnet.
Balansen mellan
vinter- och bar-
marksegenskaper
saknas och det ar
tydligt att Nordens
skiftande vaderlek
inte prioriterats av
fransméannen.

72

Inte for Norden Il
Bridgestone
Blizzak LM32 AZ &r
liksom Michelins
centraleuropeiska
utmanare

utvecklat for just...
centraleuropa.

Véta och torra
vintervégar klarar
det utan nagra
svarigheter, men
sedan tar det stopp.
Och det rullar tungt.

NORDISKA DUBBFRIA CENTRALEUROPEISKA DUBBFRIA




orutsittningarna kunde inte ha varit béttre.
Perfekt vider, vilpreparerade banor och de
sex storsta vinterdécktillverkarna pa mark-
naden som vardera fick tre platser i vart stora
vinterdécktest. Vi visste att det skulle bli hart
och att skillnaderna skulle bli sma, men att
det skulle vara exakt sa hir hart pa toppen hade inte ens
vi kunnat forutspa. I slutéinden &r dubbade Continental
ContilceContact starkast, men skillnaderna mellan de
frimsta ddcken dr marginella sa d4rfér maste du skér-
skada resultat-tabellerna for att hittar d4cket som blir
bést for din behovsbild. Alla ddcken i toppen ér riktigt
bra, men dér finns sma skillnader som kan spela roll fér
dig som konsument beroende pa hur du virderar de olika
egenskaperna.

testavdeln1 séger han att de kédnner till problemet.

— Vi har sett dfWi vara egna tester och det har visat sig

att vi har fatt leveranser av dubbar dir dubbarnas storlek
legat utanfor de toleranser som vi har satt upp. Dubbarna
var lite for sma helt enkelt. Vivet om problemet och
sedan vecka 111 ar dr problemet atgérdat med en ny typ
av dubbar.

Men det hir racker inte for oss, framforallt inte nér det
giller Pirelli. Fér nagra ar sedan fick vi dubbdéck dir den
anvinda dubben var olaglig (fér tung) och nu flyger dub-
barna ur décket - tva bra exempel pa att Pirelli inte har
tillrécklig ordning pa sin verksambhet.

Dessutom stéller detta helt andra krav pa dig som
Pirelli-konsument. Du maste verkligen titta pa de dub-
bade décken och konstatera nér de ar tillverkade for att
avgora om det dr ett ddck att kopa eller inte. Med andra
6jligt att kopa Pirelli Winter
Ha du inte kan fa svart pa vitt
orrin du faktiskt har det i han-
ent. Darfor har vi valt att ta ut
n inte garantera att det, trots
rbjod under testet, dr ett dick
aste Pirelli visa att ddcken
bang for alla och det ir inte
t agera testférare. O
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Pirelli Winter
Carving Edge

Hastighetsklass: T
Vikt: 10,0 kg
Pris: 1228 kr

BROMS
18

20
5
5

VAG-
EGENSKARPER

m

Snabbt uddlos.
Pirelli Winter
Carving Edge
presterar grymma
vinterprestanda
och ar faktiskt bast
itest! Problemet
ar att dubbarna
ramlar ur dacket

i enrasande takt
som skulle gora det
dubbfritt efter en
halv vintersasong.
Det duger inte.




